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AUSZUG AUS DEM PROTOKOLL DES REGIERUNGSRATES
'DES KANTONS SOLOTHURN

VOM

23. Februar 1979 Nr, 1055

I.

Durch verschiedene Vorsttsse im Kantonsrat wurde der Regierungs-
rat beauftragt, den Bauieines Basistunnels durch den Passwang

grindlich zu studieren und vorzubereiten. Die eingehenden Ueber-

‘i prifungen des Problems haben ergeben, dass es nicht genligen kann,

~ lediglich einen Tunnel zu bohren, -sondern dass eine leistungs-

;féhige4Strassenverbindung von der Kantonsgrenze durch .das ILiissel-

'tal auf der Nordseite des Passes und eine angemessene Fortfiihrung

. der leistungsfdhigen Strasse auf der Slidseite des Passwanges vor-

-:zusehen ist, wobei auf den Anschluss an die Nationalstrasse N 1

und auf die Birstalstrasse T 18 Ricksicht. genommen werden muss.

Um diesem Auftrag gerecht zu werden, hat der Regierungsrat die
entspfechenden Studien in Auftrag gegeben (RRB Nr..977 vom
2.3.1973). Der Auftrag umfasste die Errechnung .der mutmasslichen
Kosten, die Festlegung des geologisch und.vom Standpunkt des Ver-
kehrs aus richtigen Standorts des Ba51stunnels sow1e dle Linien-
fihrung der neuen Strasse im Gebiete der betroffenen Gemeinden.
Es zeigte sich, dass Umfahrungen studiert werden‘mussten und zwar

auf beiden Seiten des Passes.

oo

In Erschw1l drdngte sich das Studium elner Umfahrungsstrasse auf;
ihre Llnlenfuhrung war bereits im Jahre 1969 bei. der Durchfuhrung
der Ortsplanung untersucht worden. Aus verschledenen Grunden,
hauptsachllch wegen des Widerstandes 1n der Gemelnde, wurde es
als zweckma581g betrachtet diesen Strassenzug nicht im allge-
melnen Bebauungsplan der Gemelnde (Ortsplanung) festzulegen, der
vom Reglerungsrat im Jahre 1976 (RRB Nr. 3040 vom 19.5.1976)

genehmigt worden ist.
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1. Das Bau-Departement sah sich bei dieser Sachlage gezwungen,
nach eingehenden Abklarungen, im Einvernehmen mit dem Regierungs-
rat einen entsprechenden Strassen- und Baulinienplan gemdss
§ llbis

vom 19. Januar - 18. Februar 1970 &Sffentlich aufzulegen.

des kantonalen Baugesetzes von 1906/1964 in der Zeit

Gegen diesen Strassenplan sind 20 Einsprachen eingegangen.

In der Folge wurde das Ingenieurbiiro Emch & Berger Solothurn
im Sinne der wesentlichen Begehren der Einsprecher beauft}agt,
einen neuen Plan auszuarbeiten, der in enger Zusammenarbeit
mit den Gemeindebehtrden erstellt worden ist. Dabei wurde

die Strasse, sowelt es technisch mdglich war, nach Westen

verschoben. Besondere Aufmerksamkeit wurde der Frage der
Anschliisse und der Querverbindungen, speziell fir landwirt-
schaftliche Zwecke, geschenkt. Dieser zweite Plan wurde

vom 15. Oktober -~ 14. November 1975 im Schulhaus Erschw1l

“und beim Kreisbauamt III in Dornach offentllch aufgelegt

Auch gegen diesen Strassen— und Baulinienplan (Umfahrung
Erschwil) wurden 17 Einsprachen eingereicht, darunter dle Ein-
sprache Nr. 17, unterzeichnet von 348 in Erschw1l Wohnhaften
und Stimmberechtigten (gemdss Bescheinigung des Gemelnde—

schrelbers von Erschw1l)

Es handelt SlCh um die Elnsprachen von:

1. Allemann-Hdnggi. Hubert, Erschwil S ¢
2., Allemann-Bieli Walter, Nonnenbrihl 225, Erschwil

3. Borer-Allemann Anna, Schmelzistrasse 34, Erschwil

4, BorermBleuelvAnna, Schulweg 13, Erschwil A

5. Borer—-Roth Beda, Erschwii | ,

6. Borer—Vogt Jésef Im Moos 237, Erséhwil ‘
7. Borer—Schmldlln Paul Gasthaus zum "Kreuz", Erschwil
8. Borer- Borer We;ner, Landw1rt Erschw1l ,

9, Christ~Aliémanh Leo, Ilbachstrasse 57, Erschwil
10. Christ-Vogt Paul, Ilbaéhstrasse 207, Erschwil
11, Grolimund-Flihler Leo, Schulstrasse 193, Erschwil

12. Heizmann-Hdner Werner, Kirchgasse 186, Erschwil
13. Jeker-Nyffenegger Marie, Schmelzistrasse 61, Erschwil

14, Gebrider Neuschwander AG, Metallwarenfabrik, Erschwil
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15. Neuschwander Anna, Niederebnet 122, Erschwil

16. Wyser—Roth Irene und Roth Bernadette, Schmelzistr. 40, Erschwil

alle Erschwil, sowie
17. kollektiv:348-Unterzeichnende

Einwendungen gegen thwendigkeit der Strasse;

Imm1851onen und Schadenersataanspruche

; Dle melsten Elnsprecher bezweifeln die Notwendigkeit eines Pass-

;,wang~Ba51stunnels,,spe21ell aber wenden sie sich gegen:Bau und

Betrieb der Umfahrungsstrasse von Erschwil, welche wertvolles
Bauland entwerte und den Bewohnern der Ortschaft vor allem
wesentliche Beldstigungen bringe. Der wirtschaftliche Nutzen fir
die Oeffentlichkeit, die Gemeinde und die Privaten sei keines-
wegs erwiesen. Insbesondere sei mit erheblichem Lirm und:mit
Gestanksimmissionen zu rechnen. Im weitern wird allgemein auf
die,En;gphédigungsfrage hingewiesen, und es werden Anspriiche fiir
Entwgytgng des Landes (Minderwert, Inkonvenienzen aller Art usw. )

geltgnd gemacht,

Eingsprachen im einzelnen

Alle Einsprecher machen Entschédigungsfbrderungen fir Entwertung

der Grundstiicke durch die Umfahrungsstrasse und-allfilligen Real-
ersatz geltend. Hiezu ist festzuhalten, dass die Schadenersatz-
fofaérungen im speziellen Entschiddigunsverfahren nach der Bau-
gesetzgebung behandelt werden. Dieses bildet einen Bestandteil
des besonderen Enteignungsverfahrens, welches éuﬂéégéﬂéner Zeit

durchgefihrt wird. Gegen die Immigsionen durch Lirm, Abgase und

andere Einwirkungen wenden sich die Einsprecher Nr. 1, 2, 6, 9,
10, 11, 12 und 16 sowie die Kollektiveinsprache Nr, 17. Die Ver-
legung des Trasses in westlicher: Richtung verlangen die Ein-

sprecher Nr. 3, 14 und 16, die teilweise such eine Untertunnelung

‘verlangen, insbesondere die Gebrlider Neuschwander AG. Den ganzen

Strassenzug, speziell die Umfahrung, erachten nicht als notwendig
die Einsprecher Nr. 6, 7, 8, 11, 15 und 17. Einsprecher Nr. 7,

Herr Paul Borer, Restaurant Kreuz, weist darauf hin, dass er

- nicht.eine Umfahrung, sondern eher eine Zufahrt zu seinem Cewer-

bebetrieb benstige, wihrend Herr Leo Christ, Einsprache Nr. 9,

den ihm zugemuteten Umweg bemdngelt, welchen die‘Uﬁféhfungs~

- strasse mit sich bringe. In der Einsprache Nr., 16, Wyser—-Roth



;Cie)“ﬁﬁtWertung der Grundstiicke, Entschddigungsanspriiche

Irene und Roth Bernadette, wird darauf hingewiesen, dass der
Kanton sich mit Recht gegen die Schnellbahn Bern- Ziirich der
SBB gewendet habe und zwar aus Umweltschutzgriinden. Aus .den-
selben Griinden sei das Liisseltal von einer derartlgen Belastung
durch den Duzchgangsverkehr zZU verschonen; In der Kollekt1v~
eingabe Nr. 17, welche vom Erstunterzelchneten, Herrn Hubert
Allemann~Hinggi vértreten wird, werden namentllch>folgende Ein-

wendungen erhoben. Zuerst sei einmal der endgililtige Entscheid iiber

den Passwang-Basistunnel zu fidllen, bevor in Erschwil Land in

einem Strassen- und Baulinienplan mit einem Bauverbot belegt

-werde. Das Strassentrasse sei ausserhalb des Baugebietes zu

verlegen, da Larm und Abgase entstinden. Allenfalls sei die Vs

Umfahrungsstrecke zu untertunneln, was eéiriem modernen Landschafts:

schutz entsprdche. Im weitern wird, wie in Einsprache Nr, 16, auf

-die Bekdmpfung des Schnellbahnprojektes Bern - Ziirich durch den

Kanton hingewiesen. Folglich miisse der Kanton konsequenterweise
auch diese Umfahrungsstrasse und letzten Endes auch den Basis-
tunnel ablehnen. Ohne diesen Tunnel sel auch die .Umfahrungs--

strasse Uberfliissig.

'Der Regierungsreﬁﬂéieht in Erwdgung und stellt fest:

Die Einsprachen lassen sich in verschiedene Gruppen zusammen—

fassen,

£

-Dle in allen Elnsprachen vorbehaltenen Entschddigungsan-
spruche, seien es Forderungen fir Schadenersatz oder Real-
ersatz, sind nicht im hier zur Frage stehenden Plangenehmigungs-—
Verfaﬂren zu behandeln. -Sie isind vielmehr in das Landerwerbs-
verﬁeh:en zu verweisen, welches erst erfolgt, wenn zu gegebener
Zeit.dervBaubeschluss gefasst ist. In dieser Hinsicht wird

1auf aie Ausfihrungen II, 3. hingewiesen. Im heutigen Zeitpunkt
‘kann; im Sinne der massgebenden Vorschriften der Baugesetz-
gebung, auf Schadenersatzforderungen, die. noch nicht aktuell
sind,‘nicht_eingetreten werden. Die finanziellen Anspriiche

der betroffenen Grundeigentiimer bleiben in vollem Umfang

gewahrt.
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Beeintridchtigung des Wohngebletes durch Larm und Abgase

Im Einvernehmen mlt den bemelndebehorden 1st das Trasse

‘der Umfahrungsstrasse so gewahlt worden, dass es an den

" waéstlichen Rand des rechtlich ausgeschiedenen Baugebietes

a):

zu liegen kommt. Die Strasse wird in der Weise angelegt, dass
die Immissionen auf ein Mindestmass reduziert werden (Aus-
nitzung des Geldndes, allfdllige Anlage vdn'ErdQéllen und
geeigneten baulichen Massnahmen und Einrichtungen). Auf
diese Weise sollen die Belésﬁigungen'auf'ein Minimum ver-
ringert werden. Auf jeden Fall werden sie erheblich kleiner
sein als wenn der vermehrte Durchgangsverkehr sich durch die
Dorfstrasse zwidngen mﬁsste;ﬂwelche ubrigens'iﬁ"laufenden
Jah¥ “dusgebaut werden soll. Eine Umfahrungsstrasse liegt
ohne Zweifel im Interesse der lings der Dorfstrasse ange-
siedelten Bewohner. Bei einer zweckma531gen Ausflihrung wird
die neue Strassenanlage eine Verbesserung der Wohngqualitit

bringen.

Verlegung des Trasses

Bei der Ueberarbeitung des Strassen- und Baullnlenplanes, der

"hler zur Diskussion steht, ist das Strassentrasse durch die

a)

o technlschen Organe so welt nach Westen ausgew1chen, als es

) dle Topografle des Gelandes erlaubt hat. Nicht vertretbar

wdre die Wahl einer Stelgung von mehr als 5 %, welche das
Anfigen einer Krlechspur zur Folge h&tte. Dadurch wurden
Larm und Gestank nlcht vermlndert sondern im Gegenteil

vermehrt abgesehen von der naturllch auch im Strassenbau zu

‘beruck51cht1gendcn Kostenfrage.

Untertunnelung

Die'Untertunnelung der Strasse im Bereiché des Dorfes ist vor
allem eine finanzielle Frage;‘ﬁber'ﬁelche éiéh'zur Zeit nichts
Definitives aussagen lidsst. Dieser Entschéid kann auf den
Zeitpunkt- der Ausflihrung verschobeén werdéh, dé‘dééigewéhlte
Trasse auch die Tunnelvariante baulich ohne weiteres ermdg-
licht./ Es konnen'jedoch aus den genannten Griindenh hiér keine
Zusicherufigen!flir den an sich verstindlichen Wunséh gemacht

werden. Eine Flhrung der Strasse mit zweckmassmgen lirmhin-

‘dernden Einrichtungen dlirfte als gentigend gelten.'



w‘é) Abiéﬂnﬁng der Umfahrungsstrasse
Ein Passwang-Basistunnel setzt eine leistungsfihige Zusatz-
strasse voraus. FUr das Problem der Verlegung des Trasses
ausserhalb des Baugebietes kann auf lit. c¢) verwiesen werden.
Die Larm~ und Abgasfrage ist unter lit. b) hiervor behandelt
worden. Es trifft zu, dass sich der Regierungsrat mit Nach-
druck gegen die Verlegung der Schnellbahn Bern - Ziirich in
das kirzlich in Gesamtmeliorationen zusammengelégte Gebiet
im dusseren Wasseramt gewandt hat. Dabei wurde die Frage auf-
geworfen, ob es gerechtfertigt sei, eine solche Schnellbahn
zu errichten, welche Eingriffe solchen Ausmasses bringe und .
deren Nutzen in keinem .Verhdltnis zu den Aufwendungen stehe.x
Man kann auch beim Passwang-Basistunnel diese Frage ohne
Zweifel stellen. In diesem Zusammenhang ist auf die nach-

folgenden Ausfiihrungen zu verweisen.

IIT.

l. Ueber die mit der Sicherstellung des kinftigen Strassentrasses
im obern Lisseltal und mit dem allfdlligen Bau des Passwang-
Basiétuhnels und seiner Zufahrten zusammenhdngenden: schwierigen
Fragen, hat das'Bau—Departement im September 1976 in: Blisserach
eihe'Aufklérungsﬁersammlung veranstaltet, zu welcher die Regio-

Hﬁaiplanungsgrﬁppén Laufental-Thierstein-Dorneck, die Repla Thal,
sowie samtliche Gémeinden der Amtel Thierstein und Dorneck und
’ﬁdie Gemeinde-Mﬁmliswil~Ramiswil eingeladen wurden. Die meistenéﬁ
- Eingeladenen liessen sich vertreten. Die Sachbearbeiter des Bau-

“vDepartementes erlduterten anhand von Plidnen das in Frage
stehende Strassentrasse, die Lage und LEnge des Tunnels, sowie
die verkehrstechnischen und volkswirtschﬁfﬁiiéheﬁzé%sichtspunkte.
FUir den Tunneliwurden verschiedene Lbsungen‘vofgestéllt und
idie .sich aufdringende Variante in den Vordergrund gestellt.
Bel dieser:Versammlung wurde zum Ausdruck gebracht, dass die
Erstellung eines Tunnels ohne den gleichzeitigen angemessenen
Ausbau der Zufahrtsstrassen nicht befriedigen kdnne, weil fiir
die betroffenen Ortschaften allzu starké ‘Beldstigungen im
Verkehrsablauf und Immissionen entstinden. Die Umfahrung
von Erschwil dringe sich auf, weil sonst der Verkehr durch

das Dorf auf der bestehenden Ortsdurchfahrt die Bewohner



e

g)“?w”‘x,

in unzumutbarer Weise belidstigen wirde. Bei der Wahl der
Umfahrungsroute seien im Laufe der grlindlichen Bearbeitung
gegenlber dem urspringlichen Projekt wesentliche Verbesserungen
erreicht worden., Die Strasse liege am dusseren Rande eines in
grosszligiger Weise ausgeschiedenen Baugebietes. Der Uebergang
zum westlich anschliessenden Landwirtschaftsgebiet werde durch
verschiedene Ueberfuhrungen hinreichend sichergestellt. Die
Strasse weiche dem BaugebleL so welt nach Westen aus,)als die
topograflschen Verhdltnisse (Vermeldung einer Krlechspur,

nicht uberma551ge Elngrlffe ins Landschaftsblld) esyzullessen.

Es gehe vorerst nicht um den Ausbau der Strasse und des Passwang-

Basistunnels, sondern im Sinne einer zweckmdssigen Planung

um die Verhinderung von Fehlentscheiden und Fehlinvestitionen,

Solche volkswirtschaftliche Verluste und Mehrkosten kodnnten
entstehen, wenn das geeignete Trasse nicht gesichert wilirde.

An. der Zusammenkunft in Blisserach entstand dieser Argumentation
kein Widerspruch. Eine hierauf angeordnete Umfrage bei den
Regionalplanungsgruppen und den betroffenen Gemeinden ergab

das eigenartige Resultat, dass sich die meisten Angefragten
nicht in klarer Weise &dusserten. Die Regionalplanungsgruppen
verzichteten auf&eine Stellungnahme und die Gemeinden versuchten
sich in dieser zWéifélios heissen Frage mbgliéﬁst neutral zu

verhalten.

Der Regierungsrat hat bei dieser Sachlage zu entscheiden, ob
er im heutigen Zeitpunkt auf die Ausfiihrung eines Passwang—
tunnels und die erforderlichen Zufahrten flir alle Zeit
verzichten solle oder ob es nicht zweckmidssiger sei, die

Entscheidungsfreiheit durch die erforderlichen Strassenplédne

offen zu halten. Die Sicherstellung der Strassenroute ist

in jenen Gebieten.erforderlich, wo Bauten in Frage kommen
kénnten., Hiezu ist das Dorfgebiet von Erschwil zu rechnen,

wo sich eindeutig die Frage der Ueberbauung des westlichen

“Dorfteils stellt, wie sich aus den Akten ergibt.

‘Berechnungen haben ergeben, dass der Passwang-Basistunnel

mit den beidseitigen Zufahrten bei angemessener Ausflihrung
einen Kostenaufwand von mutmasslich 60 Millionen {(Stand 1976)
erfordern dirfte. Dabei wird von”einerfLénge‘des'Tunnels

von 1,2 km und einer Tunnelbreite won 7,50 m ausgegangen.

N



. kantone mit wesentlichen Beitrigen beteiligen. Hiertiber

~werden zu gegebener Zeit konkrete Verhandlungen zu fiihren

,Die Zufahrten werden grundsdtzlich in einer Breite von

7,50 m vorgesehen, was als hinreichend, aber nicht als

Ubertrieben gelten kann.vZum_Vergle;ch diene die Thal-
strasse wvon Balsthal - Welschenrohr, welche auf 9 m

Breite ausgefihrt ist.

Nachdem verschiedene parlamentarische Vorstdsse in einem
ldngern Zeitraum mit Nachdruck die Erstellung eines Passwang-
Basistunnels gefordert haben und nachdem der Ausbau der
Hauptstrasse T 18 im Birstal voranschreitet, erscheint es

als unrichtig und als verfriiht, iiber den Passwang-Basis-
tunnel einen endoﬁltigen definitiVén Entécheid zu fdllen.

Es ware unklug und es wurde von einer kurzs1chtlgen Planung

und von einem gew1ssen Opportunlsmus zeugen, wenn es der

Regierungsrat unterliesse, einer an sich verstindlichen
ortlichen Opposition gehorchen eine regionale volkswirt-

schaftliche und staatspolitische Frage in dieser Weise zur

Unzeit zu prdjudizieren. Im Sinne einer den Verhiltnissen

gerecht werdenden Strassenbaupolitik liegt es, den Entscheid

offen zu halten. 

~Aus diesen Griinden ist das ernsthafte Problem im Auge =zu

behalten. Es ist klar, dass sich ein solch aufwendiges

Projekt nur verwirklichen ldsst, wenn sich Bund und Nachbar-

o,

. sein. In jenem Zeitpunkt wird auch abzukl&ren sein, ob

entsprechend dem Wunsche einzelner Einsprecher eine Unter-
tunnelung in Frage kommen kann. Im weitern sind dannzumal
auch Abkldrungen volkswirtschaftlicher Art (Kostennutzen—
verhdltnis) sowie ein vertieftes Studium der Frage er-

forderlich, ob die Passwangroute bei einer hohen, Belastung

der Birstalstrasse T 18 nicht zu sehr vom :Durchgangsverkehr

ﬁberschwemmt wlirde, ohne dass der Region Schwarzbubenland/

Birstal ein entsprechender Nutzen entstande, erforderllch

; ;Man hat es schon zu oft erlebt, wie sich die sffentliche

Melnung 1nnert kurzer Zeit wesentllch gedreht hat und wie

“;MEntschelde, die allen sehr klug und fortschrlttllch er-

schlenen, bei veranderter Stlmmungslage von denselben

'Krelsen als kapltale Fehler krltlslert wurden.



Nach einem Planungsgrundsatz, der im neuen Baugesetz vom
3. Dezember 1978 festgehalten wird - das freilich zur Zeit
noch nicht in Rechtskraft ist -, sind Nutzungspl&ne alle
10 Jahre nach ihrem Inkréfttreten zZu uberprUfen. Dies
ermdglicht, sie den neuen Verhdltnissen anZupassen und sie
allenfalls aufzugeben, sofern sie nicht mehr einer Not-
wendigkeit entsprechen oder sich die Auffassungen gedndert

haben.

Iv.

~ Gegen den vorliegenden Strassen- und Baulinienplan sind, wie

”hiévor dargélegt worden:ist,keine Einwendungen geltend

gémacht worden, welché réchffertigteﬁ, die planliché Sicher-
stellung der Umfahrung &on Erschwil im heutigen Zeitpunkt
aufzugeben. Der Regierungsrat muss bei den dargelegten
Grinden an der Sicherstellung einer Umfahrungsstrasse im

Gebiet der Gemeinde Erschwil festhalten.

Aus diesen Erwdgungen sind die Einsprachen gegen den vor-

liegenden Strassen- und Baulinienplan abzuweisen.

Die Entschddigungsfragen aller Art (Entwertung der Grund-
stlicke, Realersatz und Anpassungsarbeiten usw.) sind nach

den gesetzlichen Vorschriften zu gegebener Zeit im speziellen
Entschddigungsverfahren zu behandeln. Sie werden sich erst
konkret ergeben, wenn der vom Volk zu treffende Begchluss
Uber die Ausflihrung des Strassenzuges gefasst sein sollte.
Auf diese Entschddigungsfragen kann folglich im vorliegenden

Verfahren nicht eingetreten werden.
V‘

Es wird
beschlossen:

1. Die hievor aufgefiihrten Einsprachen werden im Sinne der

Erwdgungen abgewiesen, sowelt darauf einzutreten ist.

2., Der aufgelegte Strassen- und Baulinienplan "Umfahrung
Erschwil" wird genehmigt.
Der Staatsschreiber
Ausfertigungen Seite 10 g%y_ »{QX @Efy<//qgg4

Vg
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Bau-Departement (3) ER/fr/k
Rechtsdienst des Bau-Departementes (2)
Kant. Tiefbauamt (5), mit 2 genehmigten Plinen .

Kant, Amt flir Raumplanung (2), mit 1 genehmigten Plan
“*Kreéisbauvamt III, 4143 Dornach, mit 1 genehmigten Plan
Ammannamt der Einwohnergemeinde, 4228 Erschwil (2), mit 1 Plan
Amtsblatt (Publikation der Genehmigung, Ziff. 2)

EINSCHREIBEN an:

Allemann-Hinggi Hubert, 4228 Erschwil : .
Allemann-Bieli Walter, Nonnenbrihl 225, 4228 Erschwil
Frau Borer-Allemann Anna, Schmelzistrasse 34, 4228 Erschwil
Frau Borer-Bleuel Anna, Schulweg 13, 4228 Erschwil
Borer—-Roth Beda, Schmelzistrasse 45, 4228 Erschwil
Borer-Vogt Josef, Im Moog 237, 4228 Erschwil
Borer-Schmidliin Paul, Gasthaus zum "Kreuz", 4228 Erschwil
Borer—-Borer Werner, Landwirt, 4228 Erschwil
Christ-Allemann Leo, Landwirt, Ilbachstrasse 57, 4228 Exrschwil
Christ-~Vogt Paul, Ilbachstrasse 207, 4228 Erschwil
Grol imund-Flihler Leo, Schulstrasse 193, 4228 Erschwil
Heizmann-Hdaner Werner, Kirchgasse 186, 4228 Erschwil
Frau Marie Jeker-Nyffenegger, Schmelzistrassé 61, 4228 Erschwil
- Gebr. Neuschwander AG, Metallwarenfabrik, 4228 Erschwil
Frau Neuschwander Anna, Niederebnet 122, 4228 Erschwil
Frau Wyser-Roth Irene, Schmelzistrasse 40, 4228 Erschwil (3)
flir sich und die Miteinsprecher
Allemann-Hinggi Hubert, Niederebnet 196, 4228 Erschwil (10)
als, Erstunterzeichner der Kollektiveinsprache



