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AUSZUG AUS DEM PROTOKOLL -
DES Alten Ne.
REG!ERUNGSRATES DES KANTONS SOLOTHURN
la‘Septegg:r 1964 - Nr. 4099

Der Regierungsrat ibertrug mit Beschluss Nr. 2 vom 7. Januar 1964
die endgliltige Detailprojektierung sowie die Bauléitung fir die
Ravnkwaagbriicke inkl. Vorlandbriicke, sowie Stfassenanpassungen an
beiden Briickenkdpfen dem Ingenieurbiirc E. Frey in Olten. Das Bau-
Departement unterbreitet nun die von diesem Ingenieurbiiro er-

stellten Detailprojekte zur Genehmigung durch den Regierungsrat.

Der Situationeplan des Ausfﬁhrungsprojektes (Plan R 1/1 M 1 500
vom September 1963) wurde vom Bau-Departement nach Anhoren der

bis des Gesetzes iiber

Gemeinden Olten und Winznau avf Grund von § 11
das Bauwesen vom 10, Juni 1906/24 Mai 1964 in der Zeit vom 15 Juni
big 14. Juli 1964 als Strassenplan offentlich aufgelegt, Auflageorte
waren das kantonale T?afbauamu, das Stadtbauamt Olten und das
Schulhaus Winznau, Wdhrend der auflagefrist gingen folgende Ein--

sprachen ein:

a) Otto Schibli, Schmiedemeisgter, vorderer'steinacker 29, Olten,

und 5 Mitunterzeichner:

b) Einwohnergemeinde Olten, Stadtbauamt

N

c) Gas- und Wasserw.rk Olten:
d) Aare-Tessin AG fiir Elektrizitdt, Olten.

Das Bau-Departement filthrte am 10. August 1964 mit den Einsprechern

eine Einigungsverhandlung durch. Dabei konnte in verschiedenen

Punkten eine Verstindigung erzielt werden. Die Einsprachen als solche
~wurden jedoch aufreohterha7ten, so dass der Regierungsrat nach.

§ 11 bis Ziff. 1 Abs. 3 des Baugesetzes dariliber zu entscheiden hat,

De¢ Regierungsrat stellt fest und zieht in Erwagung

vt

1. Die Prifung der Einsprachen ergibt folgendes.
a) Binsprache O%to Schibli und Mitunterzeichner . - -

Die Eingprecher flhren aus, die im Projekt vorgesehene Ricksicht--
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nahme auf eine eventuelle spitere Schiffbarmachung der Aare er-
fordere, dass die Brilicke wesentlich hoher liber der Aare liege,

als wenn sle nur entsprechend den Bedirfnissen des Strassenver-
kehrs geplant werden konnte, Dsmzufolge miissten die Auffahrts-—
rampen, insbegondere auf Oltner Boden, wesentlich grésser, linger
und wohl auch steiler angelegt werden. Die hohere Lage und die
grosseren Auffahrtsrampen verursachten Mehrkosten von iiber 1 Mio,
Franken. Da die Schiffbarmachung der Aare vom Volke noch nicht
beschlossen seil, eine entsprechende Abstimmung aber offenbar in
den nichsten Monaten zi erwarten sel, sollten keine Mehrausgaben
in solcher Hohe beschlossen werden, welche sich bei einem ab-
lehnenden Volksentscheid als unnttig und ungerechtfertigt er- =
wiesen, Die Einsprecher machen sodann noch geltend, dass die im
Projekt der Rankwaagbriicke angegebene Riicksichtnahme auf die aAare-
Schiffahrt auf falschen annahmen beruhe. Nach einem Exklusivbericht
von Werner Rings in der Schweizer Illustrierten Zeitung vom

22. Juni 1964 milsse angenommen werden, dass bei Olten eine Scheune
von fasf 17.5 m Hohenunterschied entstehe,. was offenbar nicht
ohne Einfluss auf die Hohe des Wasserspiegels unter der Rankwaag-

briicke bleiben kdnne.

Die im Projekt vorgesehene wesentliche Hebung der Rankwaagbriicke
beruht in erster Linie auf verkehrstechnischen Ueberlegungen.
Eingehende Untersuchungen haben nimlich ergeben, dass das Ziel

des Verkehrs, der von Olten her in Zukunft {iber die Rankwaagbrﬁcké;
gehen wird, zu etwa 70 % das Glsgeramt und zu etwa 30 % das Trim-
bacher Industriegebiet mit dem Gliterbahnhof sein wird. Die Ver-
kehrsbeziehung mit Trimbach, die somit wesentlich ist, kann nur
dann richtig geldst werden, wenn die Briicke die vorgesehene hohe
Lage erh&lt. Der Kantonsrat hat deshalb der Hoherlegung zugestimﬁt
(vgl., Bericht und Antrag des Regierungsrates an den Kantonsrat vom
18.4.,1962 iiber das Strassen- und Briickenbauprogramm 1962 S. 4),
Zudem muss in abschbarer Zeit von Asrau rach Olten und weiter zum
Autobahnanschluss Egerkingen eine neue 4-Spurstrasse gebaut werden.
Von dieser Strasse her ist in Winznau eine Abzweigung iiber die
Rankwaagbriicke nach Olten und anderselits “iber das Trimbacherfeld
gegen den Hauenstein Vorgesehen. Diese Strassenéste sind bis zur

'Rankwaagbrﬁcke.gémeinsam‘zu‘fuhren'und'verzweigen erst dort. auf
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der Hohe der heutigen Briicke ist eine sdlche Verzweigung aus to-
pographischen Griinden nicht mogllch Sie kann nur'in der. VOLQGW
sehenen Hohenlage erfolgen. : o

Gemdss Art. 27 des Bundesgesetéeé'ﬁﬁér die Nufébafmachung‘dér
‘Wasserkrifte vom 22, Dezémbefll916‘uhd Art., 7 des:Bundnérafsbe—
schlusses betr, die sohlffbaren oder noch schlffbar zu machenden
Gewdsserstrecken vom 4, April 1923 ‘hat der Bundesrat nach Anhurung
der beteiligten Kantone dafiir zu sorgen, dass dle SchlffbarkeLt

der von ihm bezeichneten Gewasserstrecken nicht durch Bau%en cder
kilnstliche' Vertinderungen der Wasserrinne béeintrichtigt wird, und
zu prufen, in welcher Weise den Anforderungen der bestehenden und
kiinftigen Schiffehrt Rechnung zu tragen 1st, er wird 1nsbesondere
entscheidén, inwiefern die auszufuhrenden Bauten dlesen Anforde-
rungen von vornherein anzupasSen sind oder die Anpassung fir die
Zeit der Ersffnung der Schiffahrt sicherzustellen ist: Die Aare
von der Mindung in-den Rhein bis' zum Bielersee gehtrt der I, Klasse
der schiffbaren oder noch schiffbar zu machenden Gewdsserstrecken
an (Art. 2 des Bundesratsbeschlusses vom 4. April 1923), so dass
‘auf sie die erwshnten Bestimmungen Anwendung finden. Der Kanton
muss somit entweder die neue Briicke schon heute den Erfordernissen
einer kiinftigen Aareschiffahrt anpassén oder sich verpflichten, sie
spdter auf seine Kosten abzuiindern, Dié Berechnungen haben ergeben,
dass eine spdtere Hebung der Briicke sehr teuer wire und es bedeutend
wirtschaftlicher ist, die Briicke Von,Anfang an den Erfordernissen
der Aare-Schiffahrt anzupassen. Der Entscheid kann umso leichter
getroffen werden, als die erwdhnten Verkehrsbeziehungen ohnehin
eine Hoherlegung der Briicke verlangn, die auch den Bedlrfnissen
der Aareschiffahrt geniigt, |

Die Annahme der Einsprecher, das Solethurner Volk habe schon in
den nichsten Monaten iiber die Schiffbarmachung der' Aaré gbzustimmen,
trifft nicht zu. Eln Entscheld in dleser Sache durfte noch mehwere

eV ed ST e

Jahre oder gar Jahrzehnte auf"” 310h Warten lassen. T

Das Eldg. Verkehrs- und Energ1ew1rtschaftsdepartement hat auf Grund
‘der erwahnten Bestlmmungen gepruft, ob dle neue Brucke den Er»
fordernlssen elner kunftlgen Aareschlffahrt genhgt Gestutzt auf
seinen Berlcht vom 9. Dezember 1963 hat der Bundesrat mlt B@vcth
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vom 16. Dezember 1963 das Projekt genehmigt. Damit f&11t auch der
Einwand dahin, dass die vorgesehene Rilcksichtnahme auf die Aare-
schiffahrt von einer unrichtigen Annahme -Uber.die Hthe des

kiinftigen Wasserstandes ausgehe. Bei'der‘im Bericht der Schweizer
Illustrierten Zeifung erwihnten Schleuse von fast 17.5 h H6hén—
unterschiéd dﬁffteres gsich um die Uéberwiﬁdung der Staustufe beim
Kraftwerk Gosgen handeln. Elne Staustufe in Olten selber ist in
'kelnem der bekannten PrOJthe vorgesehen und wire nach den gegebenen
Verhaltnlssen auch gar nicht denkbar.

‘Dle Einsprache erwelst sich demnach als unbegriindet. Sle ist

abzuweisen.

P

b) Elnsprache der Elnwohnergemelnde Olten, Stadtbauamt

Die Einwohnergemeinde Olten ist Elgentumerln des Grundstuckes

Nr. 2006. Darauf haben die Baugenossenschaften Dreitannen und
Olten & Umgebung im Baurecht die Hiuser Nrn. 129 bis 143 erstellt.
Die beiden Genossenschaften haben bei der Einwohnergemeinde Olten
Entschiddigungsanspriiche fiir Wertverminderung und Inkonvenienzen

- sowie den Anspruch auf Instandstellung aller. Anlagen, die wegen
des Strassenbaues entfernt oder beschidigt werden, angemeldet.

Die Einwohnergemeinde Olten hat diese Anspriiche zum Gegenstand

ihrer Einsprache .gemacht.

Im heutigen Verfahren geht es lediglich um dieé Genehmigung des
Strassenplanes. Anspriiche, die sich auf"Entséhédigungen‘una An- 5;
passungen beziehen, sind in einem spiteren Verfahren zu behandeln.
Da in der Einsprache Keine Einwendungen gegen den Plah selbst:

" erhoben werden, kann auf sie nicht eingetréﬁen*wérdén;‘Sie*iSt
jedoch als Rechtsverwahrung fiir das spitere Entschidigungsver-
fahren aufrechtzuerhalten. Der Vertreter der Einsprecherin wurde

anldsslich der Einspracheverhandlungen in diesem Sinne .orientiert.

c¢) Einsprache des Gas— und Wasserwerkes Olten'

Die Elnwohnergemelnde Olten 1st Elgentumerln der Grundstucke ,
Nrn. 2465 und 2375, die vom Gas— und Wasserwerk benutzt werden.
Auch dle Elnsprache des Gas~ und. Wasserwerkes rlchtet 31ch nlcht

gegen den Plan als solchen,lsondern 1st vorsorgllch Zur’ Anmeldung
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von Entschddigungs~' und Anpassungsansprﬁehen‘eihgereibht'wdrdenl
Es' gelten die gleichen Jemerkungen wie zhr‘EinSPrache b,

4) Einsprache der Aareg~Tessin, AG fir Blektrizitdt, Olten

Auch die(Aare~Tessin hat lediglich Anspriiche auf Entschiddigungen
und Anpassungen angemeldet., Ueber die Anpassungsarbeiten konnte

an der Einspracheverhandlung bereits weitgehend eine Verstindigung
erzielt werden. fAuch hier gilt das bei der Einsprache b) Gesagte.

In materieller Hinsicht gibt der Plan zu folgender Bemerkung
dnlass: Im Plan sind lediglich die Strassen- und Trottoirlinien
festgehalten, wdhrend Baulinien fehlen. Baulinien gehbren jedoch
nach § 9 Abs. 1 Ziff., 2 und § 10 Abs. 1 Ziff. 2 des Baugesetzes
zu den wesentlichen Bestandteilen eines Bebauungsplanes. Als
vorldufige Baulinie ist deshalb der gesetzliche Strassenabstand
zu bestimmen, der nach § 31 Abs. 1 des Normalbaureglementes 4 m
betrigt.

wird
beschlosgen:

Das Projekt des Ingenieurbiiros E. Frey fir die Rankwaagbrﬁoke in

Olten und Winznau einschliesslich:Vorlandbrﬁcke»undfStfassehan?
passungen an beiden Briickenktpfen, wird~genehmigt,.’ '

Der Situationsplan des Projektes gilt als Stréséénplan im}Sinne'
von § 1178 geg Gesetzes iber dasquqWeseh'ybm 10; 5ﬁﬁi”l906/24;
Mai 1964, , | S

Die dagegen erhobenen Einsppachéhmwgrdéﬁ}Lscweit'darauf5einzu~<
treten ist, abgewiesen. Die Einsprachen der Eigwdhhergéméihde%

Olten, dés Gas- und Wasserwerkes Olten und der Aére~Tessin,‘AG

fir Elektrizitit, Olten, bleiben alszéchtsverwahrﬁﬁgeh fir das

spatere EntschédigungSVérfahfen bestéhen;'

Der Strassenplan wird genehmigt .- D

Als Baulinie gilt vorliufig der gesetzliche Strassenabstand von
4 m, Dieser Abstand ist in den Plan einzuzeichnen,

Dem Staat Solothurn steht im Rahmen des genehmigten Strassen-
planes nach § 16 des Baugesetzes das Enteignungsrecht zu,
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5. Die Einwohnergemeinden Olten und Winznau werden ersucht, den
genehmigten Strassenplan in gleicher Weise wie die Bebauungspline

def'Gémeinde zur BEingsicht offenzuhalten

Der Stastsschreiber:

Bau-Departement (4) ' ‘

Jur. Sekretir des Bau-Departementes (2) :

Kant. Tiefbauamt (4), mit Akten und 1 gen. Strassenplan

Kant. Hochbauamt (2) :

Kant. Amt fiir Wasserwirtschaft (2)

Kant. Planungsstelle (2), mit 1 gen. Strassenplan

—ETEPEUANT L1, Olten (2), mit 1 gen. Strassenplan

Einwohnergemeinde Olten (3) » o

Stadtbauamt Olten (3), mit 1 gen. Strassenplan

Binwohnergemeinde Winznau (2), mit 1 gen. Strassenplan

Baukommission Winznau (2) . '

Herrn Otto Schibli, Schmiedemeister, vorderer Steinacker 29,
Olten (5), fur sich und die Mitunterzeichner, einschreiben

Gas- und Wasserwerk Olten (2), einschreiben

Aare-Tessin, AG fiir Elektrizitdt, Olten, einschreiben

Baugenossenschaft Dreitannen, Olten '

Baugenossenschaft Olten & Umgebung, Olten -

Amtsblatt (Publikation folgenden Textes: "Der Strassenplan fir die
Rankwaagbriicke in Olten und Winznau wird genehmigt.")
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